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“Gosto imenso da vida do taxi”, diz Délio Rosa

Engenheiro, professor, responsavel pela exploracdo agricola da familia e taxista. E assim a vida de Délio Rosa, de 37 anos, que apesar de ser um “homem
dos sete oficios” ndo esconde a predileccdo pelo negdcio dos taxis, que herdou do pai. “Gosto imenso da vida do taxi”, conta, fazendo notar que para se
manter nesta profissdo é necessario espirito de sacrificio, estabelecer uma ligagdo com o cliente e manter o carro em condi¢cdes, até porque ele é “a nossa

ferramenta de trabalho”.

Fatima Ferreira
fferreira@gazetacaldas.com

“Temos que gostar do que faze-
mos e estar disponiveis para as
pessoas”. Esta a premissa fun-
damental para se ser taxista na
opinido de Délio Rosa, gerente
da empresa Silva & Cancado Lda,
que explora dois taxis nas Caldas
e um na Benedita, e que possui o
seu telemdvel ligado 24h00 por
dia.

0 negdcio comegou com o pai,
Manuel Rosa, que na década de
80 deixou a actividade no ramo
dos seguros e comprou um taxi.
Actualmente a empresa con-
ta com trés carros, um deles na
Benedita onde 0 agora septuage-
nério continua a trabalhar. “E um
meio mais calmo e pacato que
dd para adaptar aos 70 anos do
Sr. Manuel”, diz o filho.

Délio Rosa comecou a trabalhar
com os téxis aos 18 anos, jd la
vdo 19. Lembra que quando atin-
giu a maioridade tirou a cartae o
pai deu-lhe um carro. No entan-
to, deu-lhe também um encar-
go: teria que ajudar a amortizar
o investimento, trabalhando aos
fins-de-semana com o tdxi. Mas
para jovem que adorava conduzir
isso ndo se tratou de um sacrifi-
cio, mas um presente, até porque
j& conhecia alguns dos clientes

da empresa.

Comecou por fazer os fins-de-
semana, mas também as férias e
“sempre com muito gosto”, re-
corda, destacando que ainda hoje
tem muito prazer em conduzir os
seus clientes, que sdo na sua
maioria pessoas de idade.

Délio Rosa lembra a “revolugao”
que foi o aparecimento dos tele-
moveis nos taxis. O pai adquiriu
o primeiro por 750 contos (2.493
euros), nos inicios da década de
90, mas o investimento tradu-
ziu-se num “boom” de trabalho,
pois desta forma o taxista estava
sempre contactédvel.

Délio Rosa destaca que a empatia
que um taxista estabelece com
quem o procura é determinante
para a carteira de clientes que vai
ter e garante que é preciso tam-
bém disponibilidade total.

Um risco da profissdo é que o
motorista nunca sabe o clien-
te que leva e, por vezes, tém al-
guns sustos, mas nunca nada de
relevante, contou. Entre pessoas
alcoolizadas, pedidos na madru-
gada para ir buscar pessoas que
tinham capotado o carro, mui-
tas sdo as peripécias de um ta-
xista, mas Délio Rosa ndo esque-
ce a viagem que teve a fazer até
Madrid, sem conhecer o caminho
e sem ter GPS, depois de um dia
de trabalho.

PASSAGEM DE ANO
SEMPRE A TRABALHAR

H& 19 anos que Délio Rosa ndo fa-
lha uma passagem de ano a tra-
balhar. A “Silva & Cancado esta
presente, pelo menos, com uma
viatura”, revela, destacando que
nesta noite tem apanhado situa-
cbes muito engracadas. A meia-
noite, se nao for passada a con-
duzir, é comemorada na praca de
taxis da Rua Eng. Duarte Pacheco
ou da Praca da Fruta e ha tempo
para, com 0S amigos que nessa
noite se juntam ao taxista, brinda-
rem a entrada no novo ano. “Passo
sempre com pessoas diferentes”,
revela, acrescentando que nessa
noite é procurado essencialmente
por clientes mais jovens.

No entanto, Délio Rosa reconhece
que tiveram um grande revés com
o fecho da discoteca Green Hill, na
Foz do Arelho. “Quantos anos eu
passei em que nessa noite nao
desligava o motor, a fazer o cami-
nho Foz do Arelho Caldas e vice-
versa”, lembra, destacando que a
Foz fazia a diferenca.

A partir do momento em que a
discoteca fechou deixaram de ir
com tanta frequéncia para aquela
zona. “Este ano fui uma vez a Foz
buscar um cliente”, exemplifica,
destacando que, por outro lado,
foi chamado para S. Martinho,

Nazaré e Rio Maior.

Actualmente, fruto da crise e tam-
bém da oferta diversificada de
transportes publicos, os taxistas
ndo obtém a rentabilidade de hd al-
guns anos. Como € possivel entao
manter-se? “A gerir muito bem a
carteira de clientes e saber apro-
veitar muito bem o veiculo, que é
a nossa ferramenta de trabalho”,
afirma Délio Rosa, especificando
que € necessario fazer uma manu-

Délio Rosa junto a um dos trés taxis da empresa, fundada pelo pai na década de 80

tencdo muito cuidada, assertiva e
pontual.

Importante é também estar sempre
disponivel para o cliente. “A pessoa
que liga as 3h00 da madrugada
para o duque (uma corrida peque-
na, dentro da cidade) é aquela que
volta a ligar quando precisa de ir
para outro lado, temos que saber
semear”, diz.

A empresa dos taxis é para conti-
nuar, com o 26 e 27, nas Caldas, e

0 41 na Benedita. E “é bem pos-
sivel que um dia, quando tiver a
vida mais calma, regressar a tem-
po inteiro ao taxi”, diz, assumindo
que esta profissdo tem um gosto
particular.

Este é também um negdcio que pre-
tende deixar para o filho, que nas-
ceu na semana passada. “Gostava
que o Lourenco gostasse do taxi
como o pai e 0 avo, que fundou a
empresa”, remata. I

E.N.8-N.°77 - Bloco B - Tornada - 2500-294
Caldas da Rainha (em frente aos «Queridoss,
atras da sapataria «Tapadas») | Tel. 262 281 362

Fax 262 381 012 | Telem.: 918 909 999 - 966 455
623 - 918 312 935 | E-mail: volmauto@sapo.pt
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A PARTIR DE: 19.000€

NOVO CIVIC.
CONECTA AS TUAS EMOCOES.

A PARTIR DE 23.325€

PVP PARA CIVIC 5P 1.4 FVTEC COMFORT (19.000€) E CIVIC TOURER 1.6 |-DTEC COMFORT (23.325€). NAQ INCLLN VALOR DA PINTURA METALIZADA,
DESPESAS DE LOGISTICA, TRANSPORTE E SGPU, INCLUI HONDA E J; E APOID A RETOMA. 5 ANOS DE GARANTIA (3 ANDS
DE FABRICA + 2 ANOS DE GARANTIA SUPLEMENTAR) SEM LIMITE DE KM, SEGUNDO CONDIGOES CONTRATUAIS. CONSUMO COMBINADO (L/100 KM):
GAMA CIVIC 5P: 3.6 - 6.4; GAMA CIVIC TOURER: 3.8 - 8.6 EMISSOES COZ (G/KM): GAMA CIVIC 5P: 84 - 150; GAMA CIVIC TOURER: 89 - 155, IMAGEM NAO
CONTRATUAL CAMPANHA VALIDA ATE 30 DE ABRIL DE 2015, VALIDA NOS CONCESSIONARIOS ADERENTES E PARA O STOCK EXISTENTE.

@;

FLORESAUTO

Rua Radl Proenco 9 - 2500-248 Caldas da Rainha
Tel.: 262 842 128 - Horesouto@floresauto.pt
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Grupo de amigos_junta-se para conviver
e recuperar classicos

Aquele que comecou por ser um refligio para o empresario Anténio Julio € hoje local de convivio para quatro amigos. Carlos Gouveia, Jodo Francisco e José Fernando junta-
ram-se ao amigo fundador da Auto Julio para o ajudar a reparar um Morris de 69 e estdo actualmente a recuperar uma mitica Pao de Forma. E um passatempo que fazem pelo
gosto dos automaveis e pelo convivio que isso Ihes proporciona todas as sextas-feiras.

Joel Ribeiro
Jjribeiro@gazetacaldas.com

“Comegou por ser um saudosis-
mo que nunca pensei sentir”, diz
Anténio Julio, explicando o que o
levou a restaurar primeiro um radio
antigo da familia, depois aquela que
foi a sua primeira moto e mais tarde
0 Morris 1300, que foi o primeiro au-
tomével que conduziu e que com-
prou ao proprio pai.

Comecou a recupera-lo sozinho, de-
pois de o readquirir (0 que também
ja tinha feito com a moto), na cave do
edificio onde hoje é o concessiondrio
Volvo do Grupo Auto Julio nas Caldas

Antdnio Jdlio decidiu recuperar o Morris de 69 que foi

= - o A

0 Seu primeiro carro e agora estd a restaurar uma carrinha Pdo de Forma com o amigo Carlos Gouveia

da Rainha. “Era um escape”, regis-
ta, quase um local de refligio que o
mantinha afastado das questdes da
actividade profissional. Fazia-o so-
bretudo a sexta-feira, “para garan-
tir trés dias de descanso”, sublinha.
Comecou sozinho, mas depois fo-
ram aparecendo os amigos. Primeiro
Carlos Gouveia, que no final de 2013
se aposentou da direccdo da Rol.
“Soube que ele estava a recuperar

0 carro e comecei a ajuda-lo, era
uma forma de passar o tempo e de
aprender sobre uma drea que gos-
to”, conta Carlos Gouveia. E o circulo
de amigos cresceu também com as
entradas de Jodo Figueiredo e José
Fernando, respectivamente, coman-
dante da TAP e médico, também
aposentados.

“Isto foi andando e achei que o me-
lhor que levamos desta vida sao

0s amigos e o convivio”, explica
Antdnio Julio. As sextas, alguns sdba-
dos e até domingos passaram a ser re-
partidos a volta do Morris 1300 e tam-
bém da mesa, com almogos aos quais
as esposas se juntaram também.

“famos montando o carro, néo ti-
nhamos uma linha sequencial
da montagem”, recorda Carlos
Gouveia. O que sendo um obstéculo
ndo foi um impeditivo e até propor-

OFICINA NO CAMPO £ MUITO PROCURADA PARA RESTAUROS

cionou alguns epis6dios engracados.
“Os pedais e a bomba de travagem
tivemos que montar e desmontar
umas quatro vezes”, lembra 0 ex-
director da Rol. Anténio Julio recorda
que a primeira ligacdo do motor foi
uma dor de cabeca por causa de um
simples parafuso, mas nada custou
tanto como montar o dispositivo de
aquecimento do carro (chaufagem)
porque quem tratou da chapa (servi-
co externo especializado) soldou os
encaixes dos parafusos.

0 automdvel foi todo desmontado
até ao mais infimo parafuso. O corpo

foi todo reduzido a metal, os parafu-
505 todos limpos e niquelados, todas
as pecas que tinham reparagéo fo-
ram reparadas. As que ndo tinham,
obrigaram a uma pesquisa nem
sempre facil para serem substituidas.
Mas hoje, gracas a muito empenho e
método, 0 carro estd pronto, “me-
Ihor que quando saiu de fabrica”,
garante Antonio Julio, e até ja foi a
exposicao no saldo de cldssicos que a
Expoeste acolheu recentemente.

Quem também nao parou foi o gru-
po de amigos, que jd estd a trabalhar
numa mitica carrinha Péo de Forma.

Jé foi toda desmontada e as reunides
de sexta-feira s6 estdo interrompi-
das pelo tempo necessdrio até que
regresse dos trabalhos de chapa que
estd a receber em Leiria.

O projecto tem um propdsito e
um prazo de conclusdo especiais:
“Temos até Outubro, a minha filha
vai casar e ja tem os planos todos
feitos para a carrinha na cerimé-
nia”, revela Anténio Julio. O empre-
sdrio ainda ndo sabe se findo esse
projecto a aventura dos quatro vai ou
nao continuar, “mas € natural que
sim”.

(arlos Dimas ganhou cedo o gosto pelas 4L e hoje goza de gran:

Carlos Dimas € um apaixonado pelos cldssicos, sobre-
tudo a Renault 4L, e a sua oficina no Campo - Carlos
Dimas Comércio e Reparacao de Automdveis - é mui-
to procurada para o restauro de automéveis antigos.
0 gosto pelos classicos vem de longe, tal como a pre-
dilecdo pelas 4L. O fascinio por estes modelos come-
cou na década de 70, quando trabalhava nas oficinas
da Renault nas Caldas da Rainha. “Estes carros eram
os jipes que iam a todo o lado, era o carro dos po-
bres e dos ricos”, refere 0 empresario.

Quando em 1995 se estabeleceu por conta prépria, co-
mecou a primeira das trés 4L que guarda na garagem de
casa e que exibe com orgulho nas exposi¢ées e nas con-
centracdes destes modelos. Ao todo tem cerca de 15.

A beleza desses exemplares e o bom trabalho neles
realizado foi um chamariz e hoje Carlos Dimas é pro-
curado por amantes dos classicos, sobretudo da re-
gido Oeste, mas também de outras zonas de norte a
sul do pais que querem restaurar automoveis. E até
do estrangeiro. Na recente exposicdo de classicos nas

de reputacdo no restauro destes modelos

Caldas da Rainha o trabalho de Carlos Dimas chamou
a atengdo de um casal francés que por ca passava fé-
rias e Ihe propos a recuperacao de trés carrinhas. “Ja
cd vieram visitar a oficina e querem que seja eu a fa-
zer o trabalho, é um negdcio que ainda estd de pé,
mas primeiro tenho que acabar o que tenho na ofi-
cina”, conta 0 empresdrio e mecanico.

S6 nesta altura este empresdrio tem em maos cinco 4L
para restauro, uma delas do eurodeputado Nuno Melo,
e um Opel Record de 1954.

Apesar de gostar deste trabalho, o restauro de auto-
méveis antigos é para Carlos Dimas uma actividade
das horas vagas que nao pode passar a principal. “0
nosso mercado ndo estd preparado para o restauro.
E impossivel vender as horas ao prego normal, por-
que um restauro para ser bem feito implica 500 a
600 horas de trabalho e a maior parte das pessoas
ficam assustadas quando pomos isso em niimeros.
E para termos a porta aberta precisamos de factu-
rar”, diz. I J.R.

Pub.

NOVO BMW SERIE 1 chega a Bomcar dia 09 de Abril as
19h - instalacoes de Leiria.

e ; =i

Chegou 0 novo BMW Série 1, e cada minuto que passa em casa € um minuto a menos a desfrutar do Prazer de
Conducdo.

Como vé, tem razdes de sobra para se deixar seduzir pelo novo BMW Série 1.

Visite a Bomcar, o seu Concessionario oficial BMW, dia 09 de Abril as 19h.

Nos dias 11 e 12 de Abril convidamo-lo a vir sentir o prazer de conducdo do novo BMW Serie 1.

(dia 11 das 09h as 18h e dia 12 das 14h as 18h).

NOVO BMW SERIE 1. APROVEITE TODAS AS DESCULPAS PARA SAIR.

Aguardamos a sua visita. Seja um dos primeiros a experimenta-lo.
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Pelo prazer
de conduzir

NOVO BMW SERIE 1.
APROVEITE TODAS AS DESCULPAS PARA SAIR.

Chegou o novo BMW Série 1, e cada minuto que passa em casa € um minuto a menos
para desfrutar do Prazer de Condugéo.

Como vé, tem razbes de sobra para se deixar seduzir pelo novo BMW Série 1. Mas acima
de tudo, o que tem de fazer para se apaixonar é conduzi-I0. Visite o nosso Concessionario
e faga o seu test drive. Aguardamos a sua visita.

APRESENTA(}éO OFICIAL - 09 ABRIL AS 19H
NAS INSTALACOES DA BOMCAR LEIRIA E NO PISO -1 DO FORUM COIMBRA.

TESTDRIVE - 11 E 12 DE ABRIL NAS CONCESSOES

Bomcar, Automoéveis, S.A.

Carreira d'Agua - Barosa  Rua das Areias - Trouxemil

2400-016 Leiria 3025-137 Coimbra

Tel.: 244 880 110 Tel.: 239917 170

E-mail: bomcar@bomcar.pt www.bomcar.bmw.pt



6 10 Abril, 2015

Gazeta das Caldas

Trocar de carro: sim ou nao?

Uns gostariam de trocar de carro mas nao tém possibilidades financeiras para o fazer, outros planeiam fazé-lo em breve, mas alguns dos caldenses com quem faldmos estdo satisfeitos com o
seu automovel e ndo trocariam mesmo que pudessem.

A Gazeta das Caldas saiu a rua para saber quem gostaria de mudar de veiculo e aproveitou para saber se escolheriam o carro ecoldgico. Apesar de boa vontade em passar a usar um veiculo
eléctrico, ainda sdo muitas as duvidas em rela¢do a este novo sistema e o preco mais elevado também ndo ajuda.

Entrevistas e fotos: Pedro Antunes
pantunes@gazetacaldas.com

(1 H Sem duvida que se pudesse comprava um carro ecoldgico. Estou cada mais 113 HH
Preciso de um due sep P ¢ Estabilidade e

. sensivel ao contributo que cada um de nds pode dar para que as cidades te- . 9
carro de maiores nham melhor qualidade de ar. Apesar do custo de aquisicdo ser mais eleva- N ve|0C|dade
o “Sim, gostava. Acho que toda a gen-

dimensaesu do, as energias limpas tém muitos beneficios. Por isso, assim que for mais
acessivel, irei comprar um carro ecol6gico.” te gosta de trocar de carro. Eu apre-
cio muito conduzir e por isso escolhe-

ria sempre um carro que me permitisse

conduzir com estabilidade e velocidade.
Na&o estou totalmente satisfeita com o vei-
culo que tenho actualmente.

« . . - ) X -
Estou Satlsfelta com N&o sei se trocaria por um automaovel ecolégico,

9 s6 me informando melhor. Dependeria do carro em si.”
» 0 Mmeu carro
—

“Nao trocava, estou satisfeita com o Sara Couto, 41anos, Caldas da Rainha
meu. E um carro econémico, espacoso

.

“Sim, trocava de carro. E o carro de fami- Pedro Raposo, 40 anos, Caldas da Rainha

lia e preciso sempre de um carro de maio-

res dimensdes, até porque tenho netos.

Torna-se importante renovar o carro de tem-
pos em tempos, porgue sendo ha mais despesas.

Gostava de trocar por um carro ecoldgico. Dava-nos mais bem-estar e seria

melhor para 0 meio ambiente. Penso que serd o futuro.”

W

I

Lurdes Fonseca, 71 anos, Caldas da Rainha

e fantastico. Tem sete lugares e da para “Um carro eléctrico ou
P a familia toda. g . ”
Comprava um Poderia trocar se fosse mudar para um _ . Y um thI‘IdO
Carl‘O eCO|6giC0” carro ecoldgico. Isso sim, agradava-me. f“ fr‘ - “Sem duvida. Hoje em.dia 0S carros pas_sa-
Por motivos ambientais e por motivos . ram a ter um determinado tempo de vida
“Se eu pudesse trocava de automovel. econémicos. Embora o investimento inicial

e desvalorizam muito com o passar dos
anos, principalmente quando termina a
garantia. Ha sempre um periodo de tem-
po em que se deve trocar de carro, cerca
de trés anos, porque sendo o esforco finan-
ceiro para adaquirir um novo é muito superior.

Procurava um carro a minha medida e  seja caro, acho que acaba por compensar.”
mais novo. A medida que o tempo passa
as probabilidades de comegarmos a ter Sandra Oliveira, 43 anos, Caldas da Rainha
despesas de manutencdo, nada compen-
satdrias, motiva essa troca.

C‘

SERVICO DE OFICINA CENTRD AUTD
MiiiTiMARGA e T

=i w19 ANOS NAS
R e e Wi W

ORGAMENTOS GRATUITOS

Aberto todos os dias - = & =
das 09N as 20.300 Quinta dos Pinheiros, lote 3 - Caldas da Rainha

Incluindo Domingos e Feriados 262840950 ou 961274617 | recepcao_caldasstation@sapo.pt

PME lider
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Se pudesse mudava para um carro mais ecoldgico, preferencialmente eléc-
trico ou um hibrido. Para quem vive numa cidade, e ndo percorre grandes
distancias, estes carros ja tém autonomia suficiente. Seria sempre uma boa
aposta, tanto em termos ambientais, como econémicos.”

Manuel Remédios, 61 anos, Caldas da Rainha

“Queremos sempre algo de

diferente e mais
. moderno”

“Gostava sim, trocar de carro gostaria
sempre. Até porque gosto de o fazer
regularmente e, por motivos profissio-
nais, tenho de viajar muito.
Se pudesse trocava por um carro melhor,
mais comodo. Queremos sempre algo de
diferente, de novo e mais moderno. Sempre

gostei de carros.
Gostava de ter um carro ecolégico, mas face aos quilémetros que faco dia-
riamente, nunca o poderia ter. Ainda tém uma autonomia muito reduzida.
Servem mais para quem conduz dentro da cidade.”

Luis Borga, 45 anos, Caldas da Rainha !

Roady

0 Roady das Caldas da Rainha, é
um Centro-Auto especializado na
manutencdo, no equipamento e
na reparacdo automdvel. Retine
no mesmo espaco uma oficina de
montagem e reparacao e uma vas-
ta drea de venda de equipamento,
pecas e produtos para 0 automoé-
vel aos precos mais competitivos e
com a confianca que caracterizam o
Grupo Os Mosqueteiros.

Surgimos em 2003 com a inaugu-
racao do Mercado dos Mosqueteiros
das Caldas da Rainha e a nossa
missdo é proporcionar aos Nossos
clientes os melhores precos e solu-
¢6es diferenciadoras para cada uma
das suas necessidades, mantendo
uma presenca social e ambiental-
mente responsavel.

Um carro é muito mais do que um
carro, por isso aqui trocamos ideias

=y I

T

sobre cultura automével e as aven-
turas sobre a condugdo e a manu-
tencao de um carro.

A nossa porta estd aberta todos os
dias, para si, em horarios alargados,
incluindo fins de semana e feriados.

N.21em Centros-Auto em Portugal;
Aliamos a melhor qualidade ao
mais baixo preco;

Em loja, mais de 4.000 pecas e
acessorios a precos competitivos

Mais de 12.000 produtos disponi-
veis em catdlogo para encomenda;
Oficina Auto com uma equipa técni-
ca especializada para maior rapidez
e qualidade na manutencdo, equi-
pamento e reparacao automovel.

Roady , 0 seu carro sempre em
formal”

Valéria Caetano é a tinica
aluna do seu ano a estudar

engenheira automovel

Valéria Caetano tem 19 anos e estuda Engenharia Automével no Instituto Politécnico de Leiria (IPL). Natural do Bombarral, é a
Unica rapariga da turma, num curso que é habitualmente masculino. Gazeta das Caldas conversou com esta futura engenhei-
ra que vé o carro “como um todo” e que gosta de drift (manobras de pericia). Mesmo que até va estagiar no estrangeiro, a

jovem gostaria de trabalhar neste sector sem sair do seu pais.

Natacha Narciso
nnarciso@gazetacaldas.com

Em breve vai tirar a carta e acha
que conduzir “é algo que toda
a gente gosta”. Em pequena,
Valéria Caetano ndo trocava as
bonecas por carros, mas deixava-
-as num canto para ir brincar com
0 seu irmdo, que é dois anos mais
novo, com 0S Popos e com as pis-
tas de carros. Actualmente ele tem
17 anos e partilha com a irma o
mesmo entusiasmo pelo sector au-
tomovel. A jovem contou sempre
com 0 apoio da sua familia nes-
ta sua escolha por uma area que é
menos habitual para uma rapariga.
Quando terminou o ensino secun-
ddrio, Valéria Caetano esteve inde-
cisa entre a Psiquiatria e 0 mundo
automaovel. Como a primeira op-
¢do exigiria tirar Medicina, aca-
bou por se decidir pela segunda.
Inicialmente n&o conhecia o cur-
so de Engenharia Automdvel e
até chegou a pensar em ingressar
no ramo da Engenharia Mecanica
e s6 depois fazer uma especiali-
zacdo relacionada com os carros.
“Mas quando dei com o curso no
IPL de Leiria fiquei muito satisfei-
ta sobretudo pela aposta no en-
sino pratico”, salientou a jovem a
Gazeta das Caldas.

Além da Mecanica, este curso de-
senvolve também outras dreas que
ela aprecia como a electrénica, 0s
microprocessadores e a programa-
¢do, que hoje fazem parte do fun-
cionamento da larga maioria dos
automoveis.

A jovem oestina conta que se inte-
ressa pelas vertentes da Mecanica,
da Electrénica e também nao se
importava de trabalhar na drea dos
componentes. Uma das discipli-
na que mais aprecia é Tecnologia

Automével pois as aulas decor-
Pub.

A jovem do Bombarral vé o carro como um todo e no futuro até gostaria de dirigir a sua propria oficina

rem em laboratdrio onde é possivel
“ver como as coisas funcionam”,
disse.

No futuro, independentemente do
trabalho que consiga (seja como
chefe de uma equipa ou a desen-
volver pecas para uma marca no
estrangeiro), tem a ambicdo de
trabalhar em Portugal e até, “ter
a minha prépria oficina”. Valéria
Caetano assiste e varios programas
no canal Motors TV e ainda ¢ fa de
drift, que consiste em realizar ma-
nobras de pericia com o carro em
derrapagem, em pista fechada.

PREFERENCIA PELAS
MARCAS JAPONESAS

Questionada sobre a marca que
mais gosta, Valéria Caetano refe-
riu logo a Nissan, porque considera
que a marca japonesa se distingue
pela tecnologia. Entre os preferi-
dos desta marca constam os mo-
delos S14 e 0 R34 Skyline.

“Quando se vé um carro, a estéti-
ca também conta”, disse a jovem,
que é também f& de alguns mode-
los da Toyota e da Honda como,
por exemplo, 0 NSX.

Quanto aos motores prefere a com-
bustivel, apesar de haver alguns hi-
bridos que considera interessantes
sobretudo “por terem um motor
eléctrico complementar que per-
mite gastar menos combustivel”.
Em relacdo aos eléctricos acha que,
por norma, se analisam sobretudo
as vantagens. Nas sua opinido, ain-
da sdo pouco praticos para o utili-
zador pois demoram a carregar e
apesar de menos poluentes, “as
suas baterias também sdo noci-
vas para o meio ambiente”.

Para Valéria Caetano deveria apos-
tar-se nos bio-combustiveis que,
para j, “ainda sdo caros e a tec-
nologia ainda nao se aplica em
carros de série”.

Sobre os avancos da tecnologia no
sector, na maioria dos melhora-

mentos até concorda. S6 estd me-
nos de acordo com os dispositivos
que ajudam o condutor a estacio-
nar pois prefere que estes “nao
percam o jeito”.

A estudante pondera a hipdte-
se de estagiar numa grande mar-
ca noutro pais quando terminar a
sua formacao e conta que no final
da licenciatura os alunos recebem
propostas de emprego. “Ha pou-
co tempo surgiu uma propos-
ta da Infiniti para ir para o Japao
desenvolver pneus para os for-
mulas”, contou Valéria Caetano,
acrescentando que é comum apa-
recerem também propostas de
emprego ligadas a centros de ins-
peccdes ou oficinas.

Quando ndo estd a pensar ou a
trabalhar em carros, a jovem do
Bombarral gosta de andar de bici-
cleta e de jogos de video como o
Need for Speed ou o Gran Turismo.
A futura engenheira também gos-
ta de jogos de accédo e de terror. i

Leandro "dqs
Pneus, Lda.

Rua Carreira do Gado, 163
2500-281 Caldas da Rainha

leandrodospneus@sapo.pt
facebook/leandrodospneus

Bneus _ACESSorios, _SericosSRaniios

Tel. 262 83 42 41
Fax 2628428 20

Casal da Crocha
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Vale ou ndo a pena investir ja num automovel eléctrico?

No que toca a automdveis amigos do ambiente, hoje em dia os fabricantes de automaéveis apostam
sobretudo no mercado dos hibridos. As dificuldades que ainda existem em dotar os automoveis mo-
vidos apenas a electricidade de autonomia idéntica a dos movidos a combustiveis fosseis justificam
essa aposta. Mas ja pensou se poderia fazer actualmente o seu dia a dia com um automével puramente
eléctrico? A Gazeta das Caldas pensou nisso e fez um teste que pode ajuda-lo a perceber se vale ou

nao a pena.

Texto e fotos: Joel Ribeiro
Jribeiro@gazetacaldas.com

Pegdmos no pequeno Zoe - gen-
tilmente cedido pela Lizauto das
Caldas da Rainha - logo de ma-
nha e ao longo do dia testdmos
o utilitario eléctrico da Renault.
E comecando pelo formato adop-
tado pela marca francesa para o
principal rosto da familia de au-
toméveis eléctricos, faz todo o
sentido que a escolha recaia so-
bre um utilitério e nao sobre um
familiar.

E um automovel que pode utilizar
no seu dia a dia. Pode ir por os fi-
Ihos a escola, ir para o emprego,
almocar a casa, buscar os filhos a
escola e, antes ou depois, passar
no supermercado. E pode fazé-lo
facilmente e sem constrangimen-
tos se no total ndo ultrapassar
0s 150km a 200 km no conjunto
desses trajectos didrios. Pensar
além da autonomia das baterias,
embora nao esteja fora de ques-
tdo, tem que ser bem planeado,
se nao quiser ficar numa situacao
embaracosa. E isso implica, ob-
viamente, ter um ponto de carga
das baterias algures nesse trajec-
to e tempo para dispender en-
quanto as baterias carregam (ver
texto a parte).

e
Ointerior do Zoe é espagoso para quatro passageiros. O painel de instrumentos é simples, fécil e fer e até ‘ensina’ a conduga

Um carro
perfeitamente
normal

0 que pensa quando ouve falar
em carros ecoldgicos é provavel-
mente que sdo carros com de-
sign estranho, talvez demasiado
futurista. A Renault, porém, op-
tou por manter o Zoe o mais sim-
ples possivel. Tao simples que
pode confundi-lo com um mode-
lo “normal”. A estética é pareci-
da com a nova geracdo do Clio, o
utilitdrio que utiliza as motoriza-
¢des a gasolina e gaséleo. O que
identifica claramente o caracter
distinto sao as aplicacdes a azul
nos logétipos da marca e nos fa-
ris, quer a frente, quer atrds.

No interior nada o leva para da-
qui a 20 anos. O que encontra
no Zoe é idéntico ao que encon-
tra em qualquer outro veiculo do
mesmo segmento, ndo é melhor
nem pior, o que contribuiu para
manter o preco a um nivel acei-
tével (pode compra-lo a partir
dos 22 mil euros). Os bancos sdo
simples, o painel de instrumentos
¢ digital, de fcil leitura e mos-
tra tudo o que é preciso saber. A
consola central ¢ igual a do Clio,
com o sistema R-Link que, para

além dos dados de consumo e
do radio, funciona também como
um centro multimédia onde pode
guardar e ver fotografias, videos
e misicas.

Analisamos o carro por fora e por
dentro, estd na altura de iniciar-
mos 0 nosso teste.

Serda que fico a
pé?

Sera que vou ficar a pé? E pro-
vével que jd tenha pensado isto
quando estd a conduzir com o
depésito de combustivel na re-
serva. Este é também o primei-
ro impacto que tivemos no teste.
Algo que tem de se aprender a
controlar e que acreditamos que
se consegue com o tempo.
Quando pulsamos o botdo start
notdmos primeiro que ndo acon-
teceu nada (para além de um si-
nal sonoro e uma mensagem
“Ready” no painel de instrumen-
tos). Que estranho nao haver um
motor a ‘roncar’ e a vibracdo que
isso provoca! Depois notamos
que o indicador da bateria mos-
tra que a autonomia é de 111km,
apesar do indicador de carga es-
tar cheio. 11Tkm ndo € muito, serd
que chega?

0 primeiro trogo leva-nos para
o emprego. Assim gue coloca-
mos em marcha estranha-se no-
vamente a auséncia de ruido do
motor e a auséncia de passagens
de caixa. A rotacdo do motor
eléctrico ndo precisa de ser des-
multiplicada. O motor esté direc-
tamente ligado as rodas, o que
garante que a poténcia gerada
pelo motor é a mesma que pde o
veiculo em marcha.

Voltando ao teste, chegamos ao
centro da cidade e € aqui que

tudo comeca a fazer sentido.
Quando estd parado no transi-
to ou num cruzamento, o mo-
tor eléctrico consome zero ener-
gia. E no arranque e em marcha
lenta consome muito menos que
qualquer automovel convencio-
nal. Ao contrdrio do que verifi-
ca no seu automével com motor
de combustdo interna, a autono-
mia de um eléctrico nao se reduz
ou reduz-se muito pouco neste
ambiente urbano. Isto acontece
porque o motor eléctrico é mui-
to mais eficiente na utilizacao da
energia (aproveita mais de 95%
da energia que consome, con-
tra cerca de 45% de um motor a
combustdo e ndo perde forca no
atrito das pecas que existem no
caminho até as rodas - embraia-
gem, caixa de velocidades, veios
de transmissdo...).

Em estrada
aberta

Chegdmos ao emprego sem pro-
blemas, mas ndo era dia de ficar
no escritorio, pois era dia de tes-
tar um automovel. Com o carro
cheio - quatro pessoas a bordo -
as sensades mantiveram-se. Boa
resposta do motor nos arranques,
nas recuperacdes e nas subidas.
Mesmo com o ar condicionado
ligado, notdmos que a condu-
¢do cuidada é premiada com um
gradual ganho de g

>
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ARenault optou pelo formato de utilitério como a principal aposta para o segmento dos eléctricos e apostou numa estética idéntica a do Clio

electricidade e canalizada para as
baterias. Fizemos um teste muito
simples:

Se estd familiarizado com a es-
trada que liga as Cruzes a Salir de
Matos, ha uma descida bastan-
te acentuada, com cerca de 2,2
km de extensao. Numa condu¢ao
cuidada mas nor-

em autonomia. Esta é outra das
grandes vantagens.

E do senso comum: um motor
eléctrico em rolamento se nao
estd a consumir, estd a gerar
energia e esta carrega as bate-
rias. E cada vez que trava a ener-
gia cinética que essa accao pro-
voca também ¢ transformada em

. A bagageira é grande.

mal, mantendo a distancia com o
carro da frente, a desaceleracdo
e as travagens permitiram ga-
nhar 4km de autonomia nesses
2,2 km.

E aconselhavel conduzir no modo
Eco, que no pequeno Zoe actua
como um ‘limitador’ de potén-
cia. O sistema entrega apenas a
quantidade de energia necessd-
ria ao bom funcionamento, per-
mitindo efectuar todas as mano-
bras em seguranca, incluindo as
ultrapassagens. A eficiéncia da
sua condugdo € avaliada de for-
ma constante pelo computador
de bordo do Zoe com uma nota
de 0a100. Apesar dos abusos de
acelerador aqui e ali - indispen-
sdveis num teste - conseguimos
uma bela nota de 86 pontos.

Ao final do dia - depois de ter
passado no supermercado e de
ter ido buscar a filha a escola
com algum percurso de auto-es-

trada pelo meio - apesar de no
inicio a automonia da bateria ser
de T1km, 0 nosso teste permitiu
uma extensdo de 118. E a bateria
ainda tinha 30% da carga dispo-
nivel, suficiente para perto de 40
km. Depois de uma noite ligado
a corrente na garagem estaria
pronto para o dia seguinte, sem
sobressaltos.

Nos 118 km fizemos uma média
de consumo de 15kwh por cada
100km. Ao preco de mercado ac-
tual, na tarifa bi-horaria, significa
um custo de 1,45 euros para fazer
100 km. Se atender a que um uti-
litério a gasolina no mesmo per-
curso poderd gastar facilmente 7
a8litros, o custo seria entre 0s 10
e os 11 euros.

Um eléctrico é
aborrecido?

Nao, nada disso. Compacto, com
um centro de gravidade mui-
to baixo e um poder de respos-
ta incrivel com o modo Eco des-
ligado, o pequeno Zoe é garantia
de diversdo num tracado sinuoso.
A grande vantagem sao as bate-
rias. Sao o elemento mais pesa-
do do conjunto e colocadas sob o

piso do automével e numa posi-
¢do quase central, garantem um
equilibrio muito maior que nos
automéveis - convencionais do
mesmo segmento.

Nestes o elemento mais pesado
é 0 conjunto motor e caixa de
velocidades, que, por estar na
dianteira e numa posicdo mais
elevada, originam oscilagdes de
peso maiores (aguela sensacao
que o carro estd a ser atirado
para fora da estrada numa curva
mais apertada).

Esse equilibrio proporcionado
pelo centro de gravidade baixo,
pela boa construcao do chassis
e da carrocaria e por uma sus-
pensdo bem equilibrada, trans-
mite boas sensacdes em curva.
E a resposta do motor &, de fac-
to, surpreendente, o que tam-
bém & simples de explicar:

Os motores de combustdo tém
um limite maximo de poténcia e
de forca de torcao (responsavel
pela aceleracdo) que s6 estao
disponiveis numa faixa reduzi-
da de regime de rotacdes. Por
exemplo, um turbo-diesel com
regime maximo de 6.000 rota-
¢des por minuto, atinge o auge
da torcdo entre as 2.000 e as
4.000, mas tem um rendimen-

ELECTRICO

auto

to inferior quer abaixo, quer aci-
ma disso. O motor eléctrico tem
a forca de torcao maxima desde
a primeira rotacdo até ao limite
méximo, o que lhe d& uma ca-
pacidade superior as motoriza-
¢des habituais nos automoveis
mais comuns.

Claro que uma condugdo agres-
siva se reflecte no consumo de
energia, tal como em qualquer
outro tipo de motor. Mas sendo
este um automével de reduzida
autonomia andar depressa sig-
nifica andar muito menos.

0 mesmo principio aplica-se
em auto-estrada. No modo Eco
0 Zoe nem deixa que se atin-
jam velocidades muito eleva-
das, parando de subir de ritmo
0s cerca de 115km/h e sentem-
se oscilagdes nos planos in-
clinados. Andar a velocidades
superiores ou sem perda de ren-
dimento implica uma reducao
de autonomia.

0O sistema
Renault/ Nissan
A alianca Renault/ Nissan pro-

pde aos clientes comprar o car-
ro e alugar a bateria, 0 que tem

uma vantagem e pode trazer
um problema. A vantagem é
que garante que tem uma bate-
ria sauddvel durante toda a vida
Gtil do automével. A bateria nao
€ 50 0 componente mais pesa-
do de um automovel eléctrico,
como também € dos mais caros.
No Nissan Leaf, por exemplo, a
diferenca de preco entre com-
prar com bateria ou sem bateria
é de 6 mil euros, 0 que supon-
do que um automével tem uma
vida util de oito anos da 62,5
euros por més, sem qualquer
tipo de manutencao. E é prova-
vel que, ao fim desses oito anos,
a bateria que comprou ja tenha
perdido boa parte da eficiéncia.
Ao alugar ndo sé diminui o in-
vestimento inicial, como garan-
te que tem uma bateria em boas
condicdes durante a vida util do
automével, com a manuten¢o
incluida no preco.

0 lado negativo é que se alu-
gar a bateria o contrato minimo
530 trés anos com um custo mi-
nimo mensal de 79 euros para
12 mil quilémetros num ano.
Pense que o que poupa em ga-
solina da para pagar o aluguer
da bateria...
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Ha quatro anos a conduzir um
carro eléctrico

José Oliveira quando comprou o carro em 2011

A 20 de Maio de 2011, Gazeta das Caldas noticiava que
a Auto Julio, concessionaria da Nissan, entregou o pri-
meiro carro eléctrico, o Leaf, ao caldense José Oliveira.
Volvidos praticamente quatro anos, é tempo de saber

como se estd a portar a viatura.

“Estou contente!”, conta José Oliveira sobre o desem-
penho do automével. O caldense, actualmente reforma-
do, diz que para a sua vida didria é o veiculo ideal e que
se sente “no século XXI” ao conduzir um carro amigo

do ambiente.

Quando adquiriu o veiculo, José Oliveira estava ao cor-
rente que a sua principal limitaco seria a autonomia,
mas como faz percursos pequenos nunca teve proble-
mas e garante que nunca ficou apeado. O seu circuito
contempla passagens por Peniche, Torres Vedras e Rio
Maior, locais onde se consegue deslocar sem necessida-
de de carregar as baterias. “Para a vida que levo é um

luxo”, disse a Gazeta das Caldas.

Normalmente carrega as baterias do seu Leaf durante a
noite e, uma vez que possui a tarifa tri-horaria, fa-lo “a
um preco muito econémico”. Também jd existem va-

rios locais onde & possivel carregar os carros eléctricos,

mas “nem todos so fidveis”, alerta José Oliveira, dan-
do o exemplo do posto de Obidos.

Este professor reformado destaca também que estes
carros eléctricos so “sensiveis” as variacdes de veloci-

dade e que em situacdes de maior trafego nota-se uma

menor capacidade de autonomia. Também as baterias,
compostas por 92 elementos, tém uma capacidade me-
nor se forem sujeitas a grandes esforcos.

Ha quatro anos o Leaf custou a José Oliveira 37.500 eu-
ros. “O carro é dotado de uma tecnologia que justifica
0 prego, mas ainda ndo estd ao alcance da maioria das
pessoas”, afirmava na altura. I F.F.

Rede Mobi.E permite planear
viagens mais longas

Para além dos precos ndo serem por
enquanto os mais convidativos para
optar pelos automéveis eléctricos,
um dos principais entraves a apos-
ta neste tipo de vefculo € a curta
autonomia.

0s 150 a 200 km que os modelos
actuais prometem ndo chegam se-
quer para uma viagem tranquila de
ida e volta das Caldas a Lisboa, por
exemplo. Mas isso ndo quer dizer
que ndo se possam fazer viagens
maiores, desde que devidamente
planeadas.

Portugal foi dos primeiros paises
do mundo a criar uma rede de pos-
tos de carregamento para veiculos
eléctricos. As estacdes Mobi.E (de
Mobilidade Eléctrica) estdo ja um
pouco por todo o lado e o portal da
empresa até permite planear uma
rota de modo a saber com precisdo
onde pode recarregar baterias.

Nas grandes cidades ¢ possivel en-
contrar entros co-

=

exemplo, pode carregar as baterias
enquanto faz as compras. Nos pos-
tos de carga rpida as baterias fi-
cam totalmente recarregadas entre
20 a 30 minutos.

Na nossa regido, Leiria é a cidade
com mais postos, que se encontram
no Leiriashoping e em vérios pon-
tos da cidade. Em Obidos, no posto
de ¢ iveis Prio, existem dois

merciais como lugares de estaciona-
mento proprios nos centros urbanos,
como Lisboa, Porto, Coimbra, Leiria,
Braga, Aveiro, entre muitas outras.

Numa ida ao centro comercial, por

postos, e em Torres Vedras também
encontra cinco postos dispersos
pela cidade. Nas Caldas da Rainha
ndo existe, por enquanto, nenhum
posto de carga, uma situacdo que

|
= LN 2
0 (nico posto de carregamento que existe por enquanto na nossa regiao é em Obidos

estd prestes a mudar.

Hugo Oliveira, vice-presidente da
Camara das Caldas, adiantou a
Gazeta das Caldas que na sequén-
cia do projecto Moove Oeste, que
vai colocar a disposicdo dos turistas
que visitam as Caldas um automé-
vel eléctrico, vao ser instalados qua-
tro postos de carregamento na ci-
dade: um na Rua Francisco Almeida
Calado, junto ao CCC; outro na
Avenida 1 de Maio; e dois na Praca
25 de Abril, um no parque subterra-
neo e outro a superficie, em frente
ao tribunal.. 1 J.R.
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MOTION & EMOTION PEUGEOT

LPM Concessiondrio Peugeot / Grupo Lena Automdveis

CALDAS DA RAINHA: Rua Mdrtires de Timor, 25, 2500-127 Caldas da Rainha | Tel.: 262839810 | http://rede.peugeot.pt/lpmcaldasdarainha
LEIRIA: Quinta da Pedreira, Alto do Vieiro, Parceiros 2400-822 Leiria | Tel.: 244 850 150 | http://rede.peugeot.pt/lpmleiria

POMBAL: Rua da Sobreira, Moncalva, 3105-291 Pombal | Tel.: 236 209 860 | http://rede.peugeot.pt/lpmpombal

TOMAR: Estrada da Serra, 2300-415 Tomar | Tel.: 249 310 700 | http://rede.peugeot.pt/lpmtomar

SANTAREM: Rua Matadouro Regional, Lote 39, 2005-002 Santarém | Tel.: 243 350 550 | http://rede.peugeot.pt/lpmsantarem
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ku TOMOVEIS
0 Grupo Lena Automaveis é a «sub-holding» do Grupo Lena para o sector
automavel, sendo constituida por 5 empresas - LPM (Peugeot, Volvo e Kia),
Lizdrive (Ford), Socarros (Reparador multimarca e representante da mar-
ca ISUZV), Lenaparts (distribuidora oficial de pecas e acessérios da marca
Peugeot, assim como das marcas originais Ford, Isuzu, Kia e Volvo) e Rentlei
- Gestdo de frotas.
RENTLEI: Empresa especializada na gestdo de frotas e aluguer operacional,
opera em todo 0 mercado portugués.
Com a implementacdo do novo website (www.rentlei.pt) desde 1 de abril,
€ agora possivel fazer reservas de Rent a Car e AOV a qualquer hora e em
qualquer lugar.
LPM: A representar a PEUGEQT desde 1998, estd presente com esta mar-
ca em 5 localidades: Leiria, Caldas da Rainha, Pombal, Tomar e Santarém.
Nesta ultima, estd também presente com o concessiondrio e reparador au-
torizado VOLVO desde 2010, e com a representacdo da Marca KIA na Zona
das Caldas da Rainha com um Concessionario e Reparador autorizado des-
de 2008.
LENAPARTS: Sendo a empresa de pecas e acessorios do Grupo Lena
Automoveis, é a distribuidora oficial de pecas e acessérios da marca
Peugeot, representando também todas as marcas originais Ford, Isuzu, Kia
e Volvo.
SOCARROS: Presente no Pedrome (St* Catarina da Serra) presta servicos
oficinais como Reparador Multimarca. Em Tomar encontra-se junto da LPM
como representante da Isuzu desde 2005.
LIZDRIVE: Atua enquanto representante da marca Ford nas zonas de Leiria,
Caldas da Rainha, Pombal e Tomar.
Para 2015, a Ford Ibéria atribuiu a Lizdrive a PRIMEIRA Ford Store do pais,
sendo que no seu todo serdo apenas 7.
Este novo conceito surge com o intuito de reforcar o valor da Marca. Para
tal, foram vdrios os requisitos impostos pela Ford Ibéria para que se pu-
desse subir ao nivel da Ford Store. Entre eles, as excelentes instalacdes da
Lizdrive em Leiria, bem como a reestruturacao com resultados perceciona-
dos por estes, que foram uma mais-valia e que em muito contribuiram para
este novo desafio, tendo este novo formato comecado a tomar forma no
passado més de marco.
Por este motivo as instalacdes de Leiria encontram-se em obras.
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Vidros para Viaturas

VIDRAUTO

B’Acordo com todas as seguradoras

gRepara(;éo de vidros
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vidrauto@vidrauto.net
Rua Sargento Norte Pedro, 4 - A
TORNADA - Caldas da Rainha
Telef.: 262 836 377 ou 914 200 290

3Spy) Condugdo segura e econémica - uma atitude do condutor

Grupo Sentidos Dinamicos

A conducao defensiva é um conceito
conhecido pelos condutores e, como
tal, teoricamente o niimero de aciden-
tes de viagdo podia ser insignificante.
No entanto, e como as estatisticas da
Autoridade Nacional de Seguranca
Rodovidria o comprova, a sinistrali-
dade rodovidria mantém-se como
um grave problema em Portugal. O
(ltimo relatério anual conhecido re-
ferente a 2013, menciona um total de
30.339 acidentes com vitimas, mais
1.6% em relacdo ao ano anterior.
Desta feita, mais do que conducdo
defensiva deveremos falar de condu-
¢80 segura e, porque nao, também
de condugdo econémica.

Entdo, e 0 que é que o condutor se-
quro deve ter em consideracdo?
Atitude responsével: estar perfeita-
mente consciente de que a respon-
sabilidade da conducao é do préprio
e ndo dos outros utentes da via, das
condicbes atmosféricas, da qualida-
de da via ou do veiculo;

Manter a atencao durante a condu-
¢do, evitando distracdes provocadas
por fatores exteriores a conducao
como 0 manuseamento de tele-
moveis, do radio ou de outros ele-
mentos que nada tém a ver com a
conducao;

S6 conduzir em boas condicdes fisi-
cas e psicoldgicas, tendo em aten-
¢d0 que algumas situacGes como a
fadiga, a sonoléncia, estados emo-
cionais alterados ou a ingestao de
bebidas alcodlicas, medicamentos e
drogas alteram a capacidade para a

Pub.

conducao;

Adotar uma hoa posicao de condu-
¢do: segurar a parte de cima do vo-
lante, mantendo os bracos fletidos,
sem ter que deslocar os ombros do
encosto; pernas ligeiramente aber-
tas, joelhos fletidos, pés afastados e
um a frente do outro; perna esquerda
utilizada como apoio;

Segurar o volante numa posicao pro-
xima de “15 minutos para as 3 horas”
nos ponteiros do reldgio;

Verificar frequentemente a pressao
dos pneus, jd que uma pressao incor-
reta pode danificar gravemente a es-
trutura dos pneus, além de provocar
0 seu desgaste irregular;

Verificar o relevo dos pneus - ligeiros
1.6mm e pesados 1.0mm

Ter cuidado com embates em pas-
seios ou buracos, que podem provo-
car danos internos nos pneus, dire-
¢do desalinhada, etc,;

Utilizar sempre o cinto de seguranca
durante a conducdo: este sistema de
retencdo retém o corpo, impedindo

que este saia da sua posi¢cdo sobre
0 assento e fazendo com que o cor-
po acelere ou desacelere juntamente
com a massa do veiculo;

Ajustar sempre 0 encosto de cabeca,
ja que este, sendo também um sis-
tema de retencdo, impede que a ca-
beca do ocupante sofra uma torcao
forte e uma “chicotada” violenta em
caso de colisdo pela retaguarda;
Adaptar a velocidade de circulacao
as caraterfsticas do veiculo e da via,
bem como as condi¢bes atmosféri-
cas e ambientais.

Manter uma distancia de seguranca
adequada em relacao aos outros vei-
culos; um intervalo de seguranca de
2 segundos é uma boa margem para
parar em seguranca.

Saber que uma conducédo segura é
também uma conducdo econdmica.

Técnicas

economica:
Ao iniciar a marcha ndo acelerar de-
masiado, engrenando uma mudanca

para uma conducdo

E A e
P geem——

superior sem aumentar muito o nu-
mero de rotacdes do motor;

Circular a uma velocidade que per-
mita o motor funcionar com baixas
rotacdes;

Tentar manter uma velocidade cons-
tante na circulacdo, evitando acele-
racoes e travagens desnecessdrias.
Aproveitar a inércia do veiculo;
Perante qualquer obstdculo ou
abrandamento da marcha, deve-se
levantar o pé do pedal do acelera-
dor e deixar o veiculo seguir pela sua
prépria inércia, na mudanca em que
estd engrenado. Nestas condices, o
consumo de combustivel é nulo;
Utilizar o mais possivel o motor
como auxiliar do travdo e evitar o
travao de servico;

Em paragens prolongadas (mais de
1 minuto), é aconselhdvel desligar o
motor;

Nao colocar o veiculo em “ponto mor-
t0” para aproveitar a inércia do veicu-
lo; além de ser perigoso o consumo de
combustivel ndo é igual a zero.

www.primeirocarro.pt
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Vereador das Caldas colecciona miniaturas
automaveis desde crian¢a

Muito antes de ser vereador da educac¢do e do desporto da Camara Municipal das Caldas da Rainha, ou mesmo professor de Matematica, Alberto Reis
Pereira era ja coleccionador de carros em miniatura. Um hobby que comecou aos 12 anos e que hoje junta 155 modelos das mais variadas marcas. Na sua

garagem ha ainda espag¢o para duas pistas automaoveis, uma de velocidade e outra de rali, ambas desenhadas e construidas por si.

Maria Beatriz Raposo
mbraposo@gazetacaldas.com

Aos 12 anos o pai ofereceu-lhe a pri-
meira pista automaével - uma Airfix
Motor Racing com os dois carrinhos
que a caixa também trazia - que
ocupa hoje a primeira fila da prate-
leira onde Alberto Pereira guarda a
sua coleccdo.

Com 59 anos, j& conta 155 miniatu-
ras. As pequenas réplicas sao cha-
madas de “slot cars”, o que signifi-
ca que conseguem andar em pistas
automéveis, gracas aos motores
que tém na base, que s&o iguais aos
motores das antigas maquinas de
costura. Da coleccdo também fazem
parte alguns carros estaticos, que
ndo sao concebidos para corridas,
mas Alberto revelou a Gazefa das
Caldas que prefere os “slot cars”,
porque sempre adorou a competi-
¢ao automovel.

“Desde pequeno, sempre gostei
de brincar com carrinhos”, come-
cou por dizer o actual vereador da
Educacdo e do Desporto da Camara
das Caldas, ao explicar como costu-
mava entreter-se com o pai, que lhe
passou 0 gosto pelos carros. J& mais
tarde, em 1966, quando abre o café
Maratona, Alberto Pereira iniciou-se
nas corridas de automoveis que o es-
tabelecimento organizava no espaco
onde hoje fica o restaurante. Naquela
pista de madeira, 0 seu carro era o
mais pequeno e 0 menos potente,
0 que impossibilitava a vitoria, mas
nem por isso Alberto desanimava.
Afinal, “o principal objectivo era
0 convivio e a diversdo”, afirma o
caldense, que nao esquece a tare-
fa que Ihe cabia durante as corridas:
“como era pequenito, costumava
ficar no meio da pista para colocar

£ na garagem que Alberto Pereira guarda a sua colecgdo de miniaturas e as pistas de auto

havendo também lugar para alguns quadros com fotografias dos seus carros favoritos

0s carros nas calhas assim que se

despistavam” .
Na altura em que foi estudar
Engenharia  Civil, no Instituto

Superior Técnico, Alberto Pereira
deixou de lado os “slot cars”, quan-
do tinha 16 anos e apenas seis car-
ros. S6 em 2000, quando se mudou
para a casa onde vive actualmente,
comecou a investir verdadeiramen-
te na coleccao.

Olhando para as 155 miniaturas, a
maioria sdo carros de competicdo,
mas “nem por isso existe um tema
comum a todas elas”, explica o co-
leccionador, que acaba por adquirir
o0s modelos que mais gosta, sendo
apenas esse 0 seu critério de compra.
Numa prateleira fixada a parede,
na fila mais abaixo, surgem os pri-
meiros carros da colec¢do, depois,
0S que corriam na competicdo 24
Heurs Le Mans, uma das provas
mais conhecidas de resisténcia au-
tomdvel, em terceiro, alguns carros
de grande turismo (Ford, Chevrolet,
BMW, Bugatti e Lamborghini, que

sdo algumas das marcas presentes
nesta “seccdo”) e, por Ultimo, répli-
cas de automdveis que foram cam-
pedes do mundo em rali e, ainda, al-
guns todo o terreno.

Contudo, as miniaturas mais ra-
ras ou, como |hes chama Alberto
Pereira, “as verdadeiras reliquias”,
estao guardadas numa pequena vi-
trina, onde € possivel encontrar edi-
¢oes limitadas, algumas que demo-
raram mais de um ano a adquirir. O
Citroen D20, carro portugués que
venceu pela primeira vez o Rali TAP
com o piloto Francisco Romdozinho,
o carro lunar, ou o modelo Austin
Martin do conhecido James Bond
sdo alguns exemplos.

Na hora de eleger o seu carro favori-
to, Alberto Pereira ndo tem grandes
duvidas: o Renault Alpine all0, ca-
racterizado pela sua cor “azul fran-
¢a”, é o grande vencedor, apesar
de ndo ser o mais rapido em pista.
Justificando a sua escolha, o colec-
cionador explica que se trata de um
carro da altura em que mais se inte-

maveis que constrdi,

< 2
Algumas das 155 miniaturas da coleccdo. Os chamados *

e permitem fazer corridas

ressou por ralis “e este modelo era
campedo do mundo” .

“FAZEDOR DE PISTAS”

Na garagem deste antigo professor
de Matematica ndo sdo os carros em
miniatura o0 que mais chama a aten-
¢do. As duas pistas - uma de veloci-
dade e outra de rali - saltam imedia-
tamente a vista. A primeira demorou
um ano a terminar e a segunda ain-
da ndo estd concluida, mas ambas séo
obra de Alberto Pereira, que além de
coleccionador é também “fazedor
de pistas”, como se auto-nomeia.
“Comegam por ser desenhadas num
programa de computador e depois
compro o material para lhes dar
vida”, conta. Por vezes chega a reu-
tilizar restos de arvores de Natal para
fazer a vegetacdo da pista. J& os auto-
colantes de marcas automoveis foram
pedidos a oficinas e muito do restan-
te material de decoragéo é comprado
em lojas chinesas. Quanto as minia-
turas, sdo principalmente adaquiridas

através da internet ou em feiras, sen-
do que o carro mais caro teve o custo
de 125 euros, mas o preco comum va-
ria entre 0s 35 e 0s 45 euros.

Quando estava prestes a terminar a
pista de velocidade, o coleccionador
caldense afirma que praticamen-
te ndo saiu da garagem nesse fim-
de-semana. Faltava apenas acabar
a montagem do circuito eléctrico e,
mesmo sem grande conhecimento
sobre electricidade, ndo desistiu de
“tentar acertar com os fios”. Com
0 entusiasmo, nem se apercebeu de
como estava a magoar as costas,
devido a posicdo incorrecta em que
se encontrava sentado: “Tinha que
montar tudo na base da pista e,
por isso, ndo conseguia ficar com
a cabeca direita”, contou. O re-
sultado acabou por ser uma ida ao
massagista para endireitar a coluna.
Os carros mais rapidos percorrem os
17 metros da pista de velocidade em
cerca de cinco segundos, mas o re-
corde de Alberto sdo 4,5 segundos
numa s6 volta. Durante uma corrida,

“slot cars” sdo movidos por um pequeno motor eléctrico

que estd programada para 0 maxi-
mo de trés minutos, a informacdo
sobre a duracdo de cada volta e o
tempo da melhor volta é transmi-
tida desde a meta a uma placa de
computador através de infraverme-
lhos. Apesar do aparente moder-
nismo do aparelho, o coleccionador
explica que se trata da placa do pri-
meiro computador caseiro que exis-
tiu, 0 ZX Spectrum.

Embora nos ultimos dois anos, des-
de que passou a dedicar-se a vida
autdrquica, Alberto Pereira nao te-
nha investido muito tempo e di-
nheiro na sua coleccdo - alids, os
carros que juntou neste periodo fo-
ram oferecidos pelo filho que vive
em Inglaterra.

0O vereador sublinha como “colec-
cionar é uma forma de distraccio e
alivio do stress” e mais do que isso
“6 também um passatempo en-
tre pai e filhos”, pois Alberto con-
seguiu que eles ganhassem paixao
pelos carros, da mesma forma que
0 seu pai fez consigo. i

i:bubrigaz o Concessionario Volkswagen e Audi nas Caldas da Rainha

A zona das Caldas da Rainha pode
contar agora com uma equipa al-
tamente motivada e conhecedora,
dedicada aos clientes Volkswagen
e Audi.

O investimento num novo con-
cessiondrio para a marca VW
nas Caldas da Rainha, juntamen-
te a incorporacdo da marca Audi
na Lubrigaz sob a designacao de
Lubrisport, ascendeu a 1,5 milhdes
de euro.

0 espaco conjuga as tradicionais
dreas comerciais com 0S Servicos
de assisténcia apos venda, assim
como a venda de pecas e acesso-
rios que Ihe estdo associados.

A Lubrigaz Caldas da Rainha con-

ta, com uma equipa superior a
20 elementos, disponibilizando
servicos de comercializacdo de
Viaturas Novas Volkswagen, Audi,
Veiculos Usados e Seminovos,
Seguros, Financiamento, entre
outros. No apds venda desenvolve
atividade de manutencao e repa-
racdo, servico de colisdo, comér-
cio de pecas e acessorios, pneus e
Servigos Rapidos.
Profissionalismo, experiéncia e
foco no Cliente, sdo os motes de
uma empresa com 75 anos como
a Lubrigaz, Concessiondrio da
Marca Volkswagen ha mais de 60
anos, em Leiria.

As novas instalacdes funciona-

rdo em hordrio adequado ao in-
teresse dos Clientes e atendendo
aos parametros de exceléncia da
Marca, tendo sido dotadas de ele-
vados meios tecnolégicos e com
o profissionalismo que caracteri-
Za a organizacdo, capazes de as-
segurar um servico de elevada
qualidade.

Concessiondrio de duas das mais
prestigiadas marcas no mercado,
a Lubrigaz congratula-se com o
fato de poder oferecer aos seus
clientes as melhores op¢des no
mercado: o Novo Passat nomea-
do recentemente como “O Carro
do Ano 2015” destacando-se ain-
da na categoria de Executivo, e na

categoria “Carrinha do ano” com

o Passat Variant, para além do
“Ecoldgico do Ano”, com 0 mode-
lo e-UP, considerado o campedo
mundial da eficiéncia.

Ainda e na marca AUDI, a Lubrigaz
pode contar este ano coma co-

mercializacdo do apetecivel AUDI
TT Coupé eleito o Desportivo do
Ano, evidenciando a sua tecnolo-
gia inovadora como o Audi Virtual
Cockpit e as linhas modernas e
apelativas do TT Coupé.

A Lubrigaz nas Caldas da Rainha

torna-se assim o mais recente
Concessiondrio da organizacao
Volkswagen em Portugal locali-
zada na Rua Dr. Artur Figueirda
Rego, 100. Tel.: 262 840 510.
Horério das 8h30-19h - com fecho
das 13h-14h.



0 modelo de producao de Uddevalla

20.000 cars per year

Trabalhar numa empresa, e ainda
para mais numa fabrica, em que dé
bastante prazer esse trabalho, ndo
¢ coisa facil nem simples. No final
dos anos 90 do século passado, tive
oportunidade de estar numa fabrica
dessas na Suécia, que conheci atra-
vés de uma investigacdo sobre os
modelos de produgdo automavel.
Certo, estar numa fébrica em que
nao se repetem as funcdes perma-
nentemente, em que se trabalha em
equipa em multi-tarefas, podendo
ter paragens e em que no final do
dia se dispde de uma sauna para
descansar, conhecendo-se dese-
javelmente todas as tarefas para a
montagem de um automével, pare-
ce uma ideia utdpica.

Contudo, eraarealidade que se vivia
na fabrica da Volvo em Uddevalla,
que eu pude visitar 1997, simulta-
neamente com a visita ao autor da-
quele modelo, T. Engstrom, profes-
sor na Universidade de Tecnologia
de Gotemburgo, que me explicou as
bases do sistema produtivo que ele
tinha concebido.

Pude até agora visitar muitas em-
presas industriais, com particular
insisténcia na industria automével
porque, desde o final do Séc. XIX
- a partir de Henri Ford -, foi nes-
te sector que se ensaiaram os gran-
des sistemas de producdo, depois
aplicados experimentalmente nos
outros sectores. Todos se lembram
do intitulado “fordismo”, resultan-

te da criacao de Henri Ford no ini-
cio do Séc. XX, como paradigma da
produgdo em massa em linha de
montagem.

Depois do esgotamento do modelo
fordista emergiu nas fébricas japo-
neses a producdo magra (toyotis-
mo), baseada no zero desperdicio,
que cortava com 0S processos in-
tensivos do velho Ford, para moti-
var os trabalhadores e optimizar a
rentabilidade das empresas.
Contudo, mesmo este sistema foi
posto em causa no final do sécu-
lo passado, por um novo sistema
de producdo, que eu pensava com
muito potencial e com aplicacdo a
outros sectores, que era o0 “udde-
vallismo” ou da producdo reflexi-
va, que dera 0s primeiros passos
na Volvo em Kalmar, e depois ti-
nha sido implantado na fabrica de
Uddevalla.

Afdbrica tinha sido reaberta em 1995
na sequéncia dum controverso en-
cerramento, ocorrido no inicio dos
anos 90, quando fechou também a
unidade de Kalmar, por razées nao
muito descortindveis, mas em que 0s
responsdveis da marca, responsabi-
lizaram a crise no mercado interna-
cional. Infelizmente a crise econémi-
ca internacional, reflectida também
na industria automavel, levou a que
esta fabrica voltasse a ser encerrada
em 2013, agora por decisdo do novo
proprietdrio da marca Sueca, que é
um grupo chinés.

Areabertura em 97 deveu-se a cons-
tituicao da joint-venture AutoNova,
entre a Volvo e a TWR (Tom
Walkinshaw Racing), dedicado a
produgdo de automéveis de luxo, uti-
lizando a plataforma da marca para
produzir os modelos cabriolet e cou-
pé na versdo 850.

0 processo de Uddevalla, como ja
vimos, baseava-se nas “novas for-
mas de organizacdo do trabalho e
design das profissdes”, na sequén-
cia do modelo de didlogo social mui-
to avancado entre as entidades pa-
tronais e confederacdes  sindicais
existente no pais, para resolver em
conjunto os problemas da produtivi-
dade, do absentismo e da motivacao.

AFORMULA DO BOM TRABALHO

Para “regenerar a vida de traba-
Iho”, os suecos estudaram duas
questoes determinantes, o “tem-
po de trabalho e o desenvolvi-
mento e design do conteddo do
trabalho”, com vista a encon-
trar uma férmula do “good work”
(“bom trabalho”).

A primeira tentativa fora langada
pela Volvo em 1985, em Uddevalla,
zona deprimida socialmente com
o0 encerramento de varios estalei-
ros navais. O lema deste projecto,
que associou aquela empresa sue-
ca ao Swedish Work Environment
Fund (que financiou a investiga-
¢d0), aos sindicados e a investi-

Production will suc-
cossively increase
to approximately
20,000 cars per
year,

gadores nas areas da tecnologia,
educacao e economia, foi a “qua-
lidade, flexibilidade e investimen-
to nas pessoas”, tendo consti-
tuido um “importante passo em
direccdo a cooperacdo” empresa/
sindicatos, criando um modelo de
produgdo que viria a ser baptiza-
do apropriadamente por “udde-
vallismo”. Um dos objectivos era
de modificar as atitudes da popu-
lacdo e, especialmente dos jovens,
em relacdo ao trabalho industrial.
0 projecto tinha como objectivo
a producdo em plataformas fixas
(substituindo a linha de produ-
¢80), em pequenas equipas au-
ténomas e flexiveis de dez tra-
balhadores, funcionando ao seu
ritmo de trabalho, na condicdo de
que produzissem os indices pré-
-estabelecidos, com a vantagem
de funcionarem num ambiente
profissional muito mais humano.
Cada equipa distribuia as diferen-
tes tarefas a desempenhar, num
ciclo de trabalho alargado (duas
horas contra os tradicionais ci-
clos de 1 ou 2 minutos das linhas
de montagem), o que permitiria a
cada trabalhador ter uma varieda-
de grande de tarefas a desenvol-
ver nesse perfodo.

O ultimo objectivo estava asso-
ciado a visdo “Complete cars -
Complete Products”, em que os
responsaveis pela montagem pu-
dessem determinar o ritmo do tra-
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PRODUCTION FLOW

balho e acompanhar visualmente
a produgdo do “seu” automével.

UM NOVO LAYOUT

Esta ideia-chave levou em Janeiro de
1988, aos autores do projecto a propo-
rem um layout de fabrica que permitis-
se, a cada equipa de trabalho, produzir
um veiculo na sua totalidade, exigindo
que cada trabalhador tivesse compe-
téncia para executar, no minimo, um
quarto desse processo de montagem.
A responsabilidade de cada equipa
abrangia a montagem duma parte
substancial do veiculo, podendo che-
gar a metade das tarefas, estando cada
trabalhador apto a tomar decises so-
bre as suas tarefas, uma vez que tam-
bém em toda a unidade fabril os niveis
de decisdo estavam reduzidos quase a
zero. Dentro de cada equipa era esco-
Ihido, rotativamente, um seu represen-
tante, que era responsavel pela gestdo
didria do trabalho. Cada equipa erares-
ponsavel também pela preparacdo e
manuseamento dos materiais para a
montagem, com o objectivo de mini-
mizar a responsabilidade do pessoal
do armazém e substituir, nessa respon-
sabilidade, os “colarinhos brancos” pe-
los “colarinhos azuis”, cuja distincao vi-
ria a ser suprimida.

Uma particular atencdo era dada a
constituicao de cada equipa de traba-
Iho, formada em média por dez traba-
Ihadores, que também era responsd-
vel pela fase de pré-montagem, com
a preocupacdo de haver uma combi-
nacdo de trabalhadores de diferen-
tes idades e dos dois sexos, de forma
a aliar capacidades, competéncias e
disponibilidades.

Cada equipa podia receber, periodica-
mente, dois novos trabalhadores que
fariam a sua formagdo “on-job”, sain-
do, quando a formacdo terminasse,
para formar nova equipa com outros
que viessem de outras equipas, num
processo denominado “cell spliting”.
O processo de aprendizagem em
Uddevalla, era inspirado nos modelos
“artesanais, das guildas ou corpora-
¢des medievais” em que o melhor for-
mador sé poderia ser aquele que era
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mais competente a executar na reali-
dade concreta.

TODOS PODEM FAZER TUDO

As tarefa na fabrica podiam ser de-
sempenhadas por qualquer traba-
Ihador, uma vez que todos 0s pro-
cessos de montagem  estavam
ergonomicamente estudados, pelo
que o trabalho era feito indiscrimina-
damente por homens e mulheres de
qualquer idade (na montagem 60%
eram homens e 40% sdo mulheres,
com uma média etdria de 32 anos).
Vérios autores comparavam este
modelo aos da producdo de avides,
encontrando  muitas  semelhan-
cas com os processos utilizados na
Boeing e Airbus, onde naturalmen-
te a montagem também ocorre em
plataforma fixa, num trabalho ver-
dadeiramente artesanal.

Na altura escrevi que este modelo
me parecia demasiado utdpico, para
paises como Portugal, onde esta-
vam arreigados hdbitos e tradicdes
autércicas e de comando autoritd-
rio, com fraco nivel cultural dos pro-
tagonistas e actores. Mas o que veio
a acontecer foi que as dificuldades
econdmicas da maioria dos fabri-
cantes e com a transferéncia do co-
mando de muitas destas empresas
para paises terceiros, como aconte-
ceu na Volvo para a China, este pro-
cesso de producdo ndo subsistiria.
Foi 0 que aconteceu em Uddevalla
no ano passado, em que a parceria
nos Ultimos anos com a Pininfarina,
falhou e a fabrica encerrou. A que-
bra da procura de carro de topo
de gama foi a razdo, mas também
0 método de produgdo, mesmo na
Suécia (que também viu desapa-
recer a SAAB em 2014), nunca en-
controu uma férrea vontade para
0 manter. A Volvo actualmente
mantém outras fébricas na Suécia,
Bélgica, EUA e China, seguindo o
modelo de producdo do “lean pro-
duction”, mas com alguns contribu-
tos de Uddevalla, como as platafor-
mas de producdo em equipa dentro
da linha de producdo. i JLAS
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Dicas para manutencao preventiva do seu automavel

Muito de nds utilizamos o automével e a Unica coisa que fazemos para que
eles continuem a funcionar é meter-lhes combustivel no depdsito. Gazeta
das Caldas da-Ihe algumas dicas para seguir entre visitas ao mecanico, que
0 podem ajudar a poupar algum dinheiro tanto na manutencao como nos
custos de utilizacao.

VERIFIQUE A PRESSAO DOS PNEUS UMA VEZ POR MES
Os pneus do seu automdvel
530 mais importantes do que
parecem.

Deve verificar pelo menos uma
vez por més a pressao dos pneus. Por insignificante que pareca, uma pres-
sdo correcta tem implicacdes directas na aderéncia a estrada, no consumo
de combustivel e no desgaste dos penus e de componentes da direccdo.
Um pneu abaixo da presséo correcta faz com que a superficie de maior contacto
€om 0 piso, sejam as laterais e os ombros, provoque maior desgaste nessas par-
tes. Isto também provoca maior resisténcia a deslocacao, aumentando o consu-
mo de combustivel. Quando tem um pneu vazio e 0 enche correctamente, nota-
ré que a direc¢do fica mais leve. O pneu com pouco ar também é mais instdvel e
ineficaz no escoamento da dgua quando conduz em piso molhado.

0 pneu cheio demais assenta todo o peso do carro numa superficie menor,

causando também maior desgaste. O pneu fica mais vulnerdvel a cortes e
Pub.

transmite mais vibracao.
Consulte 0 manual do seu automdvel ou o seu mecanico para saber a pres-
sdo dos pneus indicada para o seu automovel.

CRUZE 0S PNEUS DA FRENTE COM 0S DE TRAS A CADA 10.000 KM
Quando muda de pneus o ideal é trocar o conjunto dos quatro para garantir
niveis de aderéncia semelhantes nos eixos dianteiro e traseiro. Para prolon-
gar a durabilidade dos pneus, deve cruza-los a cada 10.000km. O pneu di-
reito da frente troca com o traseiro esquerdo e do outro lado a mesma coisa.
Isto garante um desgaste regular ao longo da vida dos pneus, porque o eixo
dianteiro provoca maior desgaste que o de tras.

Quando troca apenas dois dos pneus, deve colocar 0s novos atrds e os usados a
frente. Aqui 0 que esta em jogo € a seguranca. Os pneus usados tém maior ris-
o de perda de aderéncia e de controlo da viatura, mas, na maior parte dos au-
tomdveis, é mais facil reagir a uma subviragem (quando se perde o controlo da
dianteira do carro) do que a uma sobreviragem (quando se perde a traseira).

(2

VERIFIQUE 0 OLEO

Antes de colocar o carro em funcionamento pela pri-
meira vez no dia, com o carro nivelado, verifique o
nivel do éleo do motor com a vareta que encontra
no compartimento do motor. E importante verificar

s /L
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o nivel do 6leo para se certificar que ndo tem fugas ou consumo excessivo
do lubrificante. Se necessario pode fazer reforcos mas aten¢do para nao ex-
ceder o nivel maximo. E ndo se esqueca que tem que utilizar o mesmo tipo
de dleo que estd no depdsito.

Deve fazer mudancas de 6leo e filtro consoante as indicacdes do fabrican-
te. Existem tipos de dleo adequados a quilometragem que faz por ano.
Aconselhe-se na oficina.

Aproveite e verifique o nivel dos restantes liquidos: travdes e liquido de ar-

refecimento do radiador.

VERIFIQUE REGULARMENTE AS LUZES

Circular com luzes fundidas pode
causar acidentes, para além de ser
punido com multa. Vigie regular-
mente se os fardis dianteiros - mi-
nimos, médios e maximos - funcio-

nam correctamente, mas nao se esqueca também dos piscas e de todas as

luzes de tras.

Nao se esqueca de fazer visitas regulares a oficina para a manutencéo perio-
dica. Investir na prevencdo evita avarias mais graves, que também custam

mais a reparar. I J.R.

NOVO CITROEN C4 CACTUS

rr——

O Mowe Citroén C4 Cactus ¢ o automivel que responde 4s questoes
de hoje, com solucdes das ¢ inteligentes, Com um p de 200 kg
inferior a berlinas equivalentes e motores de ultima geracao 1.2 PureTech
82 |gasolina] e BlueHDi 100 [diesel), oferece babos consumas e reduidas

emissées de 002, continuando a privilegiar o prazer de conducao,
ECRA TACTIL-CLIMATIZACAO - RADIO BLUETOOTH

CREATIVE TECHNOLOGIe

CITROEN prefore TOTAL Co

wlids atée 30 de Abrl 2015, para ¢

SACEL

Desde 1961

A

CITROEN

EANOVA
POTENCIA

apic e 16.000€

N ASSISTANCE
800 200 644

wiww_citroen. pt

CONCESSIONARIO | Estrada do Lavradio | CALDAS DA RAINHA | Tel.: 262 831 155 | www.sacel.pt

Sacel é o concessionario
Citroen paratodo o
distrito de Leiria

A Sacel é o concessiondrio Citroen
para todo o distrito de Leiria desde
0 ano de 1961 e para os concelhos
de Torres Vedras, Cadaval, Sobral
de Monte Agraco e Lourinha desde
0 ano de 2009, sendo um dos mais
antigos e maiores concessiondrios
Citroen a nivel nacional. Com insta-
lagbes integradas (Stand e oficina)
em Leiria, Caldas da Rainha e Torres
Vedras.

A nossa histéria, a satisfacdo dos
nossos clientes, os resultados apre-
sentados ao longo destes anos e o
procurarmos mantermo-nos sem-
pre actualizados, ddo-nos confian-
¢a para encarar o futuro com gran-
de optimismo.

Desde o lancamento do Citroén C4
Cactus que se fala da sua importan-
cia no mercado, sendo que segundo
a revista Top Gear, a Citroén teve a
confianca e inspiracdo de criar algo
totalmente diferente. £ um carro
muito dificil de definir, compacto
de dois volumes, com um estilo cur-
vilineo e divertido consegue ser s6-

lido sem agressividade, robusto, os
Airbumps nas laterais cumprem um
propdsito, e o carro € tao fantasti-
camente racional que é impossi-
vel ndo ficar espantado, é corajoso,
tanto em look como atitude, o ca-
pot é composto por uma liga leve. O
interior oferece um ambiente des-
complicado em que pode concen-
trar-se na condugdo, e é por isso
tudo que recebe o prémio Top Gear
Compacto do Ano.
Novo mundo, novas ideias, um vei-
culo audacioso e moderno ao ser-
vico do bem-estar. O C4 Cactus
destaca-se pelo seu estilo Unico e
distinto.
A Sacel tem o prazer de o convi-
dar a conhecer em primeira méo o
Citroén C4 Cactus. Simples de gos-
tar, simples de viver, simples de uti-
lizar e manter. Venha descobrir sim-
plesmente porqué.

“Confie na nossa Histdria, conheca
0 nosso Presente e acompanhe-nos
no Futuro.”

ROabDy

CENTRO AUTOD

Ha 12 anos nas Caldas da Rainha

Aherto todos os dias das 09h as 20.30h
Incluindo Domingos e Feriados

(©) 26284 0950 ou 9612746 17
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Escrevemos neste momento sob
o impressio dolorosa de am grave
desastre de automovel, ocorrido na
estrada de Tornada para esta cidoa-
de, no dia 1 do corrente.

Os nossos presados amigos Joo-
quim Del-Rio ¢ Gaspar de Carvalho
HMachado, de regresso de am passeio
a S. Martinho do Porto, sofreram
am grave acidente de aotomovel,
yue era gquiado pelo segando, de que
resulton o primeiro dagaeles ficar
instantaneamente morto ¢ o segun-
do em perigo de vida.

As vitimas foram condazidas pelo
sr. Edoardo Vitoria Pereira, de Pe-~
niche, qae por ‘acaso passava a essa
hora no local do acidente, no sea
carro, para 0 Posto de Socorros dos
Bombeiros Volantarios, on.e o sr.
Joaguim Del-Rio chegou j& endover,
tendo sido prestados os socorros
devidos ao sr. Carvalho Machado
pelos distintos clinicos drs. Fran-
cisco Avelar, José Pinto e Antonio
Ferrari.

Depois de pensado foi o ferido
transportado imedintamente para

isbon, numa comionete, acompa=
nhado do sr. dr. José Pinto e de al«
gans bombeiros da nossa corporas
. tendo dado entrada no Hospital
de 5. José, onde, segundo as alti-
mas noticias que teem windo, vai,
felismente, melhorando.

Néo se caleala a profanda emogio
que existe em toda a cidade pelo
fatal ocontecimento, qm- enchea de
lato e de ddr as ex.™ familins dns
vitimas, o sr. Joaqaim Del-Rio, pro-~
prietario do Hotel Madrid e sogro
do sr. tenente Mendes de Nazareth,
rapaz_maito estimado e qaerido, ¢
o sr. Gaspar Machado, distinto che«

Grave desastre
DE AUTOMOVEL

que enche as Caldas de luto e de dér

fe de conservacfio de obras publi-
cas, filh do nosso presado amigo
sr. Carvalho Machado, notario em
Obidos ¢ genro do nosso l]ucrido
amigo sr. Compos Jardim, distinto
escrivio de direito destn comarca.

Darante toda a noite conservoa-se
ama enorme multidio na Praga da
Repablica, especinlmente em frente
do gaart:l dos bombeiros, lamen=-
tando o facto e pedindo noticias do
ferido.

Tambem nds, profundamente con-
tristados e emocionados por tao in-
fausto acontecimento, anceamos

elas melhoras do nosso amigo

aspar Machado, e carvamo-noz
ante a memoria do nosso presado
amigo Del=Rio, alma nobre e amigo
do sea amigo.
*

Este acontecimento traz-nos &
lembranga o pedido que lantns ve-
zes aqul temos feito, para que os
srs. condatores de aotomoveis e
camionetes moderem o andamento
dos seas carros, Dentro da cidade é
frequente possarem esses veiculos
em correrias loacas, qae é necessas
rio evitar a lodo o transe.

vesconhecemos se a policia sabe-
ri verificar as velocidades ; mas se
nfio sabe talvez goalquer condalor
de amomoveis, que mals avisado
sejo, possa pdr a policinoo facto de
tal assanto, condozindo~a no sea
carro e fazendo~lhe o necessaria
explicagio.

Que todos figuem de sobreaviso e
tennam sempre em vista esle tro-
gico acontecimento, que ficord me=
moravel ¢ de bem fanestas conse=
quencios.
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Acessorios para automoveis

Reparagdes-Recolha
Prneus Firestone
Oleo Spidoleine
Acessorios Ford
Soldaduras Autogéne

2, AveNIDA HEROIS DA GRANDE GUERRA, 3

CITROEN

com facilidades desconhecidas no nosso Paiz

A contado a quarta parte, o restante a prestacgoes:

A B ; COm au tode - . . . . 11/4°,
A I2 meses, » ¥ e o w Y
A I8 meses, - » » 3 5 1/2 ¢,
Desta forma, um torpedo que custa a pagamento imediato, Ese. 24.500800, custa a G mezes, Ese. 24.8055(
s, Ese. 25.845500, sem mais encar,

iN, entre eles—Muis de 150.000 carros H. 14, pa
1 resistencii.
agrada principslmente ao gosto europeu, e ainda aspec

que se impoem & escollin de um (
=un explendid: (i
in conhecida o universalmente apreciada,

E UM CARRO CHIC

ua elegane
sto Jatino.

Fazendo mais de 80 quilometros traviio &
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e sezento das molas de traz, e que os impede de saltar, mesmo em mis estradas.

" ades 1 3 mensalidud]

)5 pregos indicados sde para car- Yenda em & mensalidades Venda em 13 mensalidad
ie FOS. compielos, com arrangue, 1.000800 a sntrogar 1.000800 a sntragar LCOOSO0 & entragor

iluminagdo ¢ signaes de alarne Custo com a encomenda | com & sncomenda com & sncomends

eleciricos, sace de ferramenta, 4 prents Pr = = || Prestagties

travdes ds 4 rodas por mefo de pagamenta PREGD 2 PRI 00 X g PREGO

servo-frefo, 5 rodas calpadas com TOTAL | & entrege eada TOTAL | ® entrega il T0TAL

preamaticos ‘Confort. Bibendum’ do carr letra | do carro etra

[ )
B 14
arp 24,500 21 BOG i
rerlin 30250 B0 E

ronsumo ¢ dos monoras (10 litros aos 100 quilometros) ;

por servo-freio, earro ' . ]
Todos os modelos oferecem um conforto delicioso, os seus interiores sio lnxuosamente gnarnecidos eom refinado bol
Sio fornecidos com todos os acessorios necessarios, que representam um valor importante. — O eof
nzes e 08 «claxonss sio colocados ao meio do volante, o que representa nma comodidade grande.
Sio muito facsis e agradaveis de conduzir, uma suspensio perfeita, devido aos 4 amortizadores, e a

Venda om 12 mensalidades ;






